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Forsalongen

Niir vi 1965 bildade Sallckapet Angbi-
ten fibr are "om mdjligt” bevara dngaren
Bownustan fanns fortfarande den nigot
storre dngaren Goresorc kvar, Klar art
anteiida den sista resan mellan Goteborg
och Oslo.

1 detta nummer av Angtdten berittar
vi dngarens historia. Som bonus fir vi
lisa Krister W Anderssons reseberiit-
telse med GaTesora frin 1950-talet

Som vanligt rapporterar vi frin vara
angare Bonustan och Firian 4,

Ragnar Magnander har fiskat upp ett
vykort med Trapiren som han grundligt
kommenterar.

Och s fir vi datligen veta var Bohus-
linska Kustens VArgorc befinn sig i
Angbiten 177.

Forsok garna att inhandla Angbies-
almanackan, det finns ndgra kvar!

Vi énskar er en trevlig lisning!

REDAKTIONEN FOR ANGBATEN

Bidrag till Angbaten

Vi tar girna emot bidrag inom Ag-
bdtens intresscomraden: .Engbitar och
Angbatsteafik, girna 1 Vistsverige.

Manusstopp for Angbiten

Nr 12021 (180) 8 februari 2021
Nr 2 2021 (181) 19 april 2021

Omslaget

/lngarm GAOTERORG  war /fnth AB
Bobudansha  Kustens  flaggsbepp  ovh
trifikerade linjen Goteborg—Stromitad~
Orslo 1 dryge 70 ar.

Fotoarkiv Kivdd Maritim, Gésedory.

Angdtien Nr 4 2020

Ordforanden har ordet

Angbatsviinner!

Jul och Nyir nirmar sig — men inget ar
sig likt. Vi har alla drabbats av Corona,
pa olika sirt, En del av sjilva viruset och
alla har drabbats av de restriktioner och
rekommendationer som giller viire sam-
halle.

Minga verksamheter har och kom-
mer att drabbas indirekt.

Vi med vira dngfartyg har drabbats s&
till vida att vi inte kunnat kira som vi
anskat, vi har fiet ta ombord fiirre perso-
ner. Att vara ighng 2020 var inger felak-
tigt beslut. Vi gjorde ingen forlust med
atr gira det, Vi gjorde heller ingen vinst,
i alla fall ekonomiske. Vi gjorde dock en
mental vinst i och med att vi kom ut pi
ert antal turer.

Deet var dven en mental vinst for oss
som jobbar med fartygen att vi seglade.
Aven om det var tunge for de aktiva
emellanie. Drygt 55 personer droy runt
de 15 turer vi gjorde!

Vi forwsitter art jobba ombord och
med annat for ate vi skall komma ut
nasta sisong-

Vi jobbar ombard, men alla & noga
med avstind, med hygien och att halla
sig borta nir man kanner sig krasslig.
Men det iir fiirre som iir ombord.

Hur det piaverkar nista sommar vet
vi inte 4n, men det som skall gbras sar
Lingre tid, si nu dr det dinnu viktigare
att gora riitt saker med bra priositering.

Samtidigt med arbetet omboed jobbar
vi med att vara aktiva administruative,

sibker pengar dir vi kan, Se hur vi kan

Anghteon Nr 4 2020

forsoka hilla nere vira kostnader, goea
saker smartare.

Vissa kostnader som hir fartygen nll
kommer vi inte ifrdn. Vi miste toresitta
BOHUSLAN i vinter, vi miste betala as-
surans och frsikringar och vi har an-
dra kostnader fr art £ lov art hilla vaea
angare 1 trabk.

Mitt i allt detra har vi fict uppleva ecr
100-4rs jubileum — helr fantastiske!

Vi firude FArjan 4 i dagarna tvi. Och
det blev fint uppmirksammat | pressen

— det marktes att vi alla behovde nigot
positive i alle det trikiga,

Tillsammans har vi klarat av att kora
och underhalla fartygen i minga dr, vi
skall fortsiitta ate gora «3. Tillsammans.

Med énskan om en God Jul och ett
Gotr Nyrt Ar, dven om allt & annor-
lunda i ir.

Ta vara pd er diirute!

EVA HELMERSON
ORDFORANDE
SALLSKAPET ANGBATEN

._ONSKAR

GOD JUL OCH GOTT NYTT gn
SALLSKAPET ANGBATEN
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Angbitsalmanackan 2021

Med viss reservation finns
Angbatsalmanackan dnnu att
kdpa!

Tisdagar och torsdagar om-
bord ki 10-14, stangt 22/12-5/1.
Mejla annars eva@steamboat.se
eller ring 0705-65 21 87.

Priset ar 120 kronor per
styck. Vi skickar almanackan
mot portotilidgg.

Arbete ombord i
vara ingare

Angaren BoHUSLAN ir upplagd fir
sisongen men ombord pigir arbe-

ten under hela vinteruppehilles!
BonuseAN  ligger vinterfortdid

vid Skeppsbron eller Gotenius Vary
pi Ringon. Du dr vilkommen om-
bord tisdagar och torsdagar mellan
kl 10 och 14

P4 FArjan 4 som ligger upplagd
vid Ringon piglr for nirvarande
underhallsarheten. For arbetsd
kontakta Gunnar Séderberg  tel
0705-29 99 79

e
Sallskapet ‘.'\nghhul '

A

Ancaren Bonusiin

Arsmotet 2020

Arsmoter 2020 i Sillskaper Angbiten
halls 24 okober pd Hotel Watertroat i
Goteborg, De

Sallskapets

cantaler var dryge 30
i

son Sppnade dram

andde Eva Helmer

ct. Det befanns att
mwiter hade utlyses enligt stadgarna,

va Flel

merson och vl matessckreterare Stig
Petersson

Till erare valdes Yvonne Hosjer
och Clacs Verner.

Arsredovi
tidsbrist delades ot fbrst vid Arsméter
omfattade riden I maj 2019-30 april
2020. Den gallde sdledes 2019 Ars slisong,

Resulear- och balansrilkningen kom-
mentecades av kasstren, Bland annar
diskuterades villkoren for de fonder som
Sillskapet besitter,

P revisorernas cekommendation fasc-
stalldes resul
samtidigt som styrelsen av drsmdtet be

Till moresordfirande valdes

at- och balansrikningen

viliades ansvarsfrihet for verksamsiret
Pa styrelsens forslag beslutade drsma
tet om oforindrad medlemsavgite, 200
kronor
Diirefter vidtog val av styrelse med
suppleanter. Styrelsen fick efter val fol-
jande sammanshittning:
Ordforande: Eva Helmesson, ett & kvar
Vice ordforande: vakant
Sekreterare: Stig Petersson, fyllnadsval
ctt ar

kassir: Anne Marie Enkson-Techera
omval tvd A

ledamor: Srellan Rierz, ecr &r kvar

: Jerker Paulussom, etr dr kvar
)l

not |1,g|'uuv I CTErAsOn, Omy al 2

ledamot: Mattiag Farlstedr, nyval tvd ar

[.._,.-m. w Nr ¢ 2000

ungeen som pa grund av

Foto Gunear Soderhery

suppleant: Ingela Andersson-Lundberg,
ott dr kvar
suppleant: Marie Hjortbrink, omval tvi ar
Som representanter for A ngbiten
ckonomisk frening, dgare till dngaren
BouusiLAn, ingdr 1 styrelsen Agnera
Eriksson och Linda Svensson,
Till revisorer omvaldes Roger Matte-
son och Lars Ola Jaxvik, bada ph et &c

Tl revisorssuppleanter  omvaldes
Margareta Boman och Gunnar Boran
der, bada pi etn ar

'I.',‘l ll'i‘.lll'.l‘l‘l" |} Vlil""l'lll’lf\xl'.’! "le
decs:

Garan Ingemarsson, ott &r

(sammankallande)
Gunnar Soderberg, ctt dr.
Bo Starmark tva ar

Eftersom  arsmdter  omfattar  foiee-
ghende rakenskapsdr fAck delragarna

information om den nyligen avsherade

adsongen 2020
Pi grund av pandemin genomfiirdes
15 av 35 planerade turer med

1 juli. Inga bestiallningsturer
giordes, For att undvika triingsel var
passagerarantalet starkt bogriinsat

55 medlemmar deltog som besiittning
diirtill hjilpt av landbaserad persoaal

“Coronasasongen” medforde att 35
kartonger med turlistor fick ga till dter-
vinning

Annonsering 1 dagspress ifrigasattes

trots rejala rabatter. Den digitala mark-
nadstéringen blir allt med berydelsefull

Aven om intikterna inte tackte kose-
naderna 2020 var det vikrigr are komma
i trafik och synas liksom att erbjuda vira
aktiva medlemmar en trafiksisong efter
en ling vinter

Sommaren 2021 blir sviir ate planera

med hansyn tll det oklara Liget betraf-
l‘ll".ill' ;1-\"\'("""‘ l":l" l"lr 'r;llikt‘n vara
mera om fattande

Diircfter berittade Gunnar Sader-
berg om Fawan 4. Hur reparationen av
pannan dntligen kunde genomftiras och
sluttbras. O certifieringen av pannan
och firjan som passagerarfartyg och
slutligen om 100-Arsjubileet som fick ta
hansyn rill pandemirestriktionerna.

Liis mer om figan under Akswells fean
wdan 8.
A Ovriga fragor fanns inte att
upp- Eva tackade i
slurade &ramorer 2020,

INGVAR KRONHAMN

Fi

AN 4 pd

grrocndet och av




Ombord — aktuellt frin BoHUSLAN

!
allepame vid Gotenins varv. I nummer 178
deractade vi em de dacksardeten, som all
tid gars fare den cgentliga vinterupplizg-

detta nw — 1 november — ligger BONUSLAN
28

ningen. Minga av dessa jobb dr stindig
deerkommande

Det betyder inte ait de ar mindre viktiga
utan Rrivver ett gott skydd mot vader och
wind. Aven om dngaren dr dde valkladd
tidl det petre och val uppoarmd inombords,
uigse vintertilfoaron vid Skeppsbron i kg
ruskuiader modell Goteborg pd inger sitt en
bebagliy tilivars,

I maskin

Det finns allid en mycker ling lista
over kommande vinterarbeten 1 maskin.
Mycket har skrivits upp under sisot
och kan forvintas bli drgirdade under
kommande vinteruppliggning. 1 nula-
get rdder belt andea forbillanden, Forra

dret var det varje arbetsdag — tisdagar
och torsdagar ~ 15 till 22 personer 1 ar-
bete bara i maskin., Der sdger sig sjilv ate
mycket bley utrittar,

Pandemin har stiille alla forviintning-
ar pd huvudet. De flesta av oss aktiva
tillhor "de dldre”, vi som forvintas vama
sproda, skiru och generellt hjalplosa. Si
ar det ju inte men det dr inte minga som
finner vigen tll ingaren Bouustax vid
Gotenus varv,

Toralt ar det omkring fem aktiva om
bord pa arbetsdagarna. Men nigon tid
fiir lipphangande, dyrkande av dimmiga
novemberdagar och "der gir aldrig” har
aldrig funnits hos oss.
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26 wevember, Fato Inguur Kronhamn

Jobb i maskin
Pi huvedmaskin ska hogtryckssidans
vevlager ses dver och dven ramlagret,
Extr relative stort och tungt arbete, som
kriver noggrannhet och varsamhet.
Som bekant dr inte vara "lager” { Ang-
maskinerna gra kul- eller rullager
utan glidlager, vars lagerytor goes av sd
kallad "vitmerall” eller "babbitts", en Je-
gering av tenn/bly, antimon och koppar,
Den iir uppkallad av amenkanen Isaac
Babbitts redan 1839,

Etc glidlager "skaver” man in i pass
ning ~ ett precisionsarbete for hand, 1
vinter dr der hagteyckscvlinderns vev-

v BONUSLAN el Goterins wirarsmingwbis o pabeteracd

forbsimimpore till Skeppsbren

och ramlager som ses dver.

Ett smirre lackage fran firpiktanken
villade en viss undran eftersom vart
net dirifrin rann ner i kilsvinet, Inget
lickage utifedn fasestilldes, Som vil var
visade sig vattnet komma frin ¢n ‘rund
ging' genom en rordedning frin tanken,
Inget lackage silunda.

Vinterjobben pd stora delar av ing-
pannan fir klara, endast detaljer fterstar,
En friga som med tiden skulle kunna
komma upp ar dngpannans ilder. Den
itr yu lika gammal som dngaren och har
fortfarande sitt godkannande med ‘ordi-
narie’ tryck i behall.

Angbidtere Nr ¢ 2020

Augivtter Nr 4 2000

Sall eraka warmging

Crove bildese Fat odlitadas masbinvun srax fiee
sisopgrirroigring. S& hir sev det fate wi § decem-
ber 2020. Devta i ene bild
L
roer. Hr ses pemvgaroeln mad fod bridm-
seare ywlige, Dew sbanpdgde ser ane des eldas med
wiittbranmarcy, Vintertid ar det sotigt, kladds

wit s wb mnia

fas oovy atr wi bar ndgat off var

oo

ok sovtruguigt B mere meen det tdnker o ante

P Foto Be Staveark

Nedre bilder viser adtre delen av mandan
Det ar
mod oy

Mausing

rvcksepindern s syns, Vevsta,

W

¢ wdrmast, Ddvander ramdagre
shes b smdeplalle v ramilagres. Som

¢ sex Gver. Fel pd sendrpmingen kan i rwdra

som 7 g1 o Aan srsaka

aty witmesalier, “hadbivisen”, ymaltve mod rolet

felsd. P Ealidery vyres en mdch-

meninSroer 5o

wi. [derr by endient avsavirdiar

ity mwesiine inte ar ¢ drifi och anvinds for art

)
extved v 1mdy

wsanseellt dea roennt meskinen. Fofo Bo Starmwmt

Men visst finns det frigetecken, all
exempel pannvattnets sammansattning,
Ar det som forr & tiden? Paverkar in-
giende amnen som tillsatts pa vasten-
verken?

Som vanligt finns otaliga jobb i ma-
skin under vintern och med den sedvan-
liga varsamma och forsiktiga oprimis
men vigar vi helt diskret biscka fiiedver
mot 2021 och 2022,

RO STARMARK

-~



Aktuellt frin FArjaN 4

1 forra numret av Angbdten berittade vi
att FAnjan 4 iintligen var klar for trafik
med nyreparerad panna efter det fyra ar
langa uppehallet.

Vid provturen 10 september med
Transportstyrelsens inspekesr bley hela
farjan godkind och fick nytt passagerar-
fartvgscertifikat. Under veckorna som
foljde skedde finputsning pa firjan infor
firandet av 100-irsjubileer 10 oktober,
som skulle bli fiirsta turen med passa-
gerare

100-arsjubileet

Fariax 4 gick pa proviur frin Morala
Verkstad genom  kanalen il 00
Boren 8 oktober 1920 och levererades
12 oktober.

Nir den kom till Gateborg och diir-
efter sattes i trafik pd linjen Residens-
bron-Gaortaverken har jag inte hitrat nd
gon uppgift pi. Vi hade dock beslurae act
fira 100-drsdagen 10 okrober.

Inbjudan tll 100-assficandet hade
gatt ut till ete begrinsat antal personer
for att ffja rekommendationerna under
radande Covid-19 pandemi som rillat
maximalt 50 personer ombord i figan.
Far att inte locka allmanheten till eve-
nemanget fick medi information forst
dagen innan.

Oy bidders: FARAN 4 wcb Skirgirdelivgens
Teunaiisn vid Residensbrons fryeldy

stumd fire gastermas ankomss,

Ne
dngmastin

dre bilder: Hikan Jarvireém vid j3rjans

8
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Anghaten Ne & 2026

Angharen Ne 4 2020

10:0-arsjubileet kom i efterskote at bli
ordentligt upprirksammat i radio, tid-
ningar och sociala medier

Jubsleumsdagen gck  EFigan  frin
Ringin 1ill Residensbron i grod td fore
12,00 nar visningen ombord skulle béir-
ja. En skirmutseallning fanns pi plats
om firjans 100 ar, Angmaskinen var
frstis iging och pannan matades med
kol vid behow.

Vi hade engagerar Skiirgirdslinjens
rederi e ate bjuda pd cider ombord 1
Firjan samt kaffe och fralla ombord i
Trugapures. Spalvfallet hade vi tinkt
betala Serginhlm')rn for deras insats,
men de var sh givmilda act de bjsd pa
allt! Vi fick dven utnyttja deras hogealar-
anliggning for jubileumstalen.

Vi rackar Skirgdrdslinjen for den

genernsa valvilligheten!

Jubileumstal

Klockan 1400 var det dags tor tal av
firjans dgarrepresentant Oscar  von
Sydow frin Sriftelsen Styrelsen fiir
Goreborgs  Sjofartsmuseum.  Direfter
viir forenings ordforande Eva Helmer-
son, Carina Spsholm som iir chef fir
Sjéfartsmuseet och Stadsmuscet samt

Oy Evlden: formas Forvén fritn Ved sami faryens
mirnner Mdkan farnitedos sch fan Olofisorn.

Nedre  belden. Seifarsimeicers et Clarima

Spebolm, foreningers Helmerson

ool ordfdranden 1

farrsmesenm Oxiar pon Sydots

9



Fredrik Blomqyist fran Statens mari-
tima och transporthistoriska museer.

Talarna lovordade alla insatser som
gorts under drens lopp for att £ pannan
reparerad och Birjan 1 dreift efrer det fyra
ir linga uppehallet.

Stiftelsen figer samlingarna pa Sjo-
fartsmuseer medan Gotcborgs stads
kulturforvalining skoter verksamhbeten
pi Sjofartsmusees Akvarict. FArjan 4
dir naturligt nog det stirsta foremalet i
museets samlingar och shpper dirmed
sth overksam 1 en monter,

Till Lundbyhamnen

Efter talen bjods pd en tur med firjun
pit den gamla linjen till Lundbyhamnen,
Nir FArian 4 var ny herte firjeliges pa
Hisingen Gotaverken och lig langstin i
T-kanaten. Det var en T-formad kanal
frin iilven som griinsade till Gotaver-
kens asera del,

Byggnationen av  Lundbyhamnen
pabdrjades 1947 genom muddring av
vassmarkerna till en hamnbassing som
stod klar 1954, Niir den nya motorfirjan
Hoco Hamaar ersatte FAgAN 4 1 juni
1954 foelingdes linjen till ete nytt fire-
lage i Lundbyhamnen

Aven FArjan 4 kom arr gh nill det
nya firjeliget nar den da och di avioste

Nedre bilden: Mingel ombord wnder turem pid

(irpans gamda linpe till Lendbpdamnen,

10

Aurbdten Nr4 2020 Angdiven Nr < 2020

motorfirjan, Frin juni 1968 gick 4:an
som ordinarie fieja pd linjen tlls den la-
des ned 31 juli 1970.

Gataverkens firjelige @ divarande T-
kanalen motsvaris nirmast ay tviirkajen
vid Hugo Hammars kaj halvwigs fran
dlven till Lundbyhamnen

Foreningsresa

Sondag 11 oktober kdrdes en tur med
foreningens akeiva medlemmar i friimst
BorustAn frin Residensbron 12.00.
Turen gick frst 131l Eriksberg fiie upp-
siittning av en infoskylt infsr de kom-
mande hamnrundturerna.

Resan gick vidare rill firjans depa pa
Ringon dar det biods pi fika och visning
av de nyrenoverade lokalerna fore drer-
firden till Residensbeon.

Tre hamnrundturer

Lordag 17 oktober dterupptogs de his
toriska hamneurerna frin Eriksberg och
Residensbeon. Turerna kordes dven 24
och 31 okrober.

Resmilen for promenaden iland var
Klippan, Slottsherget respektive Gota-
verken. Sjofartsmuseer Akvariets guider
berdttade om allt sevirt under resan och
promenaden land.

Owvre bilden: En kovt wppebdll giordes |
Lenadbrpbyrsraen

Noadre Silden: PA st
ens whitvens medlemmar symten gk akterdiok Sty
Peterson, Bengt Caneva, Anme Marie Eriksons-
Techera och Bemge Jobunsson.

ns resr for ferening-




Antalet passagerare var begrinsat till
30 per resa, Turerna var slutsdlda e
veckor i firvilg.

Nya pannrutiner

Niir det iir en vecka mellan Eirjans turer
tillits pannan tappa trvekes. D3 blir det
vakuum i pannan nir den kaflnar. Art
ha vakuum i pannan dr negativt thr alla
packningar.

Tidigare har man oppnat en ventil
varvid vakuumet forsvinner och atmos-
firserycket sstaller kommer att rada i
pannan. Der medfor dock atr pannvate-
net upptar syre frin luften, vilket ger
viss exadation som ger skadlig korrosion
1 pannan, | luft finns 78 % kvive och 21
% syre samt 1 % andra gaser

En nyhet i driir att innan pannerycket
sjunkit helr trycka in kviivgas i pannan
sd art det finns ete visst dvertryck 1 pan-
nan, Detta reducerar syret i luften och
forhindrar oxidation som ger korrosion,

Alternativet nll derta forfaringssan
ir ate alleid hilla eryck § pannan, men
di maiste man elda varje dag. Pi ingaren
Bonusuin eldar man varje dag mellan
turerna fbr art undvika problemet med

Oure bilden: Fikapaws vid fitgans depd pa
Ringoverkens ommide condag 11 oktober,

Nedre bilden: FARAN o passerar Fiskkamnen

med Stattsherget | hakgrunden pd damnsuren 24
olsobder,

2

Avghiten Nr+4 200
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oo N & 2020

syresitening. Art gora ph samma sitt
med firjan de i nuliget ogoeligt eftersom
det finns sd £ personer som kan turas
om att elda.

Vinterkonservering

Efter sista resan 31 oktober forbered
des avrustning av Bigan infor vinter-
sisongen.

Pannan ir tomd, sotad, rengjord, rill-
sluten samt torrluftskonserverad med
hjalp av den avfuktare firjan tidigare
fite som giva fran Munters,

Underhallsarbeten pd firjan pagir
normalt mindagar fedn cirka 10 «ll 15,
Lardagar dr det fika i bokalen vid fem
tontiden, Lordagar iir grinden Hist, men
ring mig pi 0705-29 99 79 si kan dpp-
ning ordnas,

Det blir ingen tormsatening for firjan
i vinter, det kommer ske fiirst efter nasta
ars seglation

Vi hoppas att fiirjan och dess besare
ning ir korklar infdr sisongsstarten i
maj niista Ar. Det finns redan en bestill-
ningstur bokad B maj.

TEXT & FOTO GUNNAR SODERNFRG

Ocre Fidden: Vil bemuannat pd hamnturen
31 ohbtcher mnd ubdibefitlbaveren Erik .'I!\\'r').uuf.
Jonden A Lillestiom, faryebefititanaren Per AN-
quiss ek didchsman Christer Eliaison

Nedre kilder:  Resemiarerna gir  dland vl
Lunidbybamnen  fEr pro menaden  genom
Gotaverkens pamiba omrdde till Lindbolmens 31
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Ubiten BOHUSLAN?

Per och Kerstin Ahlquist var pa sin
vanliga sondagspromenad vid Arendal
18 oktober nir de sig en ubit pd andra
sidan viken. Ubidten Iag vid den inhag
nade Arendalskajen, Namnet pd ubdten
stod pd fallreper (landgingen) och de
gick =& som mojligt vid smabdes
hamnen for ate s¢ pammnet,

Diém om ders svining niir det stod
Angaren Bonusea
Frin lotsbestiillningen gick det fa upp-

landgiangen.

wift om att det var tyska marinens U 33,
Hur kunde BonuvstAn landging higga
vid ubaten? Jo, det visade sig art Gote-
nius prim lig mellan kajen och ubiten,
Varvet hade linat ut Bonustins som-
marlandging fir att ha nigot passande
mellan prim och ubit.

U 33 wid Arewdad. Fots Per Ablgpise,

Minnesord Peo Falk

Per-Olof, eller Peo som han kallades,
var dicksman pd BonusiLian frin 1969.
Peo var 16 ar niir han tillsammans med
pappa Kurt bénade arbeta pa Bonus-
LAN. Aven mamma Barbro och lillebror
Carl-Magnus kom med lite senare.,

Pi den tiden ville befiilhavarna alltid
ha hamnrorgingare. Peo var en av dem
som fick ta ratten vid anlop, Frin 1979
rll 1982 var Peo nllsammans med sin
davarande fru Lena befraktare fr Bo
HUSLAN. Peo var 67 ir niir han gick bort
24 juni 2020

Yo 1 rd

omgenr 24 may 1974

—

Angbasen Nr ¢ 200

Dir befann sig VALBORG!

ann sig pd bilden

Bilden kommer fran
ert fotoalbum som tillhisrr Clacs pappa
Ake, som var fodd 1913, Bilden bor vara
@ 1930,

Viir medlem och tdigare matrosi Bo-
HUsSLAN Edgar Blidberg, som nu hunnit
bli 90 ar, har gott minne. Han arbetade
1947 w dicksman pd Bohuslinska
Kustens angure Rosenr ThospurN.
Den tillhorde samma bolag som Var-
porG och gick p& samma linje.

tagen omkri

Edgar anser att bilden ar tagen vid
ostra inloppet till Hiilthsund mellan

Arpddton Ne 4

Hialtdn och Bokenaser. Inlopper kallas
Ulkehalet och dar ar farleden mycket
smal. Vavsorc &r pa wig att anlipa
Eriksbergs brygea pa Bokendiser ph viisr-
giende resa, | trafikerades bara pa
de turer som anlopte Eriksberg

Med hinsyn nll hur sku
pi biten miste det vara formiddag nar

vena faller

bilden togs.

Sommarturhstun 1931 vasar att Vaw-
sonc sondagar gick frain Uddevalla
09.00 till Lysekil, P resan anlopte den
Havsten, Sundsandvik, Henan, Eriks-
berg 10,30, Morlanda och Fiskebackskil
med ankomst Lysekil 13.00.

Aterresan frain Lysekil gick 16,00
med ankomst Uddevalla 20.00

Sondagar var enda dagen som Vai
spre Eriksberg. Pa bilden kan
man ana art lot saty, vilker var
r

HORG an

normalt bara pk sonds

turhstan framgg
med Varsorc hade forbindelse med
nattiget frin Stockhoim via Goteborg
till Uddeva
Vid ank
kvillen var det forbindelse med nattiget

till

t soadagsturen

A pa morgonen
isten till Uddevalls pa

tockholm via Géteborg,
GCUNNAN SODERBERG
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Liv och rorelse pa Tripiren

Tripiren war tillaggipian fr blrafiken pd Gatedasyy sbidpgded mellon 1922 oeh 1953, Vikort | frfattarese samitng.

Det vykart som jag vicar hir har kanske
forckommir 1 ndgot tidigare nummer av
Angbiten, toen det torde vil i i fall ha
varit for ett tag sedan.

Darfir kan jag inte Lita bli att beritta

16

lite om denna i mitt tycke trevliga och
tivfulla vykoesbild.

Kortet har utgivits av Pressbyrin och
har som synes bildtexten Géteborg Thi-

piren. Vykortet ir varken skrivet eller

postginget, vilker annars skulle ge viss
viigledning om tidsangivelse,

Efter identifiering av de skirgardsba-
tar som finns i bild, foveslir jag ate foto-
grafen kan ha tagit bilden omkring 1947.

Anpbiten Nr 4 2020

Att det verkligen var liv och rirelse
vid fotodgonblicket framgir vil med
all onskvird tydlighet. Med alla dessa
skiirgirdsbatar vid kaj borde det ha varit
nidgon ging under sommarhalviret.

Pi Tripiren fick ingen biltrafik fo-
rekomma och dirfor fick alla lasthilar
backa in mot piren pd Skeppsbrokajen.
Sedan fick godset transporteras vidare
tll bitarna med handkirror, nigot som
ocksid kan noterus pa vykortes,

Vilka dr da bitarna pa kortes? P Tri-
pirens insuda, lingst ner och 1 mitten pa
kortet, ligger tvi dngbogserare,

Efter kontakt med min biatologkol-
lega Bertil Séderberg som kan det mesta
om Goreborgs hamn och inte minst
hamnens gamla bogserbirar, har han
foljande art berditta om de bida bogser-
hiltarna.

Triipiren var 1 forsta hand skarginds-
batarnas pir, men det fanns fiven plats
fir AB Bogserkompaniets bogserbarar,

Nirmast ligger Heng, byggd 1891 vid
Motala Verkstad for August Carlsson
& Co i Goteborg, som gav den namner
Vioanr. Ar 1927 sildes bogseraren till
AB Bogserkompaniet och fick namnet
Hese.

Man hade den till 1948, da Heee sil-
des till Ekensbergs Varv 1 Stockholm,
samtidige som den motoriserades och
fick namnet Exensnera, senare Finn-
sopa 1L

Gamla HMrwe hamnade sedermera
i Norge, dar baren drerfick sitr gamla
namn och fortfarande finns kvar som
veteranfartyg och fritidsbie, snart 130
ar gammal!

Anghaten Nv ¢ 2000

Bakom Hese ligger Hiioe, byged
1907 vid Lindholmens Varv f6r egen
rikning med namnet Pres, Den fir-
virvades senare av Bogserings AB Nya
Aktiv som gav den namnet Axriv,

Detra bolag bytte 1911 namn nll
Bogserings AB Gota. 1918 blev Bog-
serings AB Trafik | Géteborg dgare nill
bogserbiten som di fick namnet Hivoz.

Hos detta foretag, som senare bytee
numn till AB Bogserkompaniet, fanns
fartygee till 1957, di den S0-3riga bog-
serbiten skrotades,

Bogserkompanicts bogserbitar hade
for ovrigt namn som alla borjade pa
bokstaven H.

Enligt Bertil bor vykorret vara frin ca
1946 — 1947, vilker ocksi dr min upp-
factning. Vid denna tid fanns det fortfa-
runde minga smi bogserbitar i hamnen.

Varven var i full ging och bogserbia-
tar var sysselsatta med act forhala och
bogsera fartyg och primar, Bogseringen
av kolprimar frin Sannegirdshamnen
till olika frecag, sirskilt Gasverker vid
Gullbergskajen, var omfateande.

Niir Tripiren revs 1 bérjan av 1950-ta-
let fick Bogserkompaniet, liksom Styr-
sobolaget, nya kajplatser nirmase Sten-
piren vid den 1 iilven utbyggda delen av
Skeppsbron.

Bogserkompanict gick upp 1 Rada
Bolager, vilker i sin tur 1999 caldes rill
det anrika danska bogser- och birg-
ningsrederiet Svitzer, som ingdr i AP
Mallerkoncernen.

Tack Beruil f5r dessa uppgifter!

Till hoger om bogserbitarna syns
diirefter dngaren STrOMSTAD, som gick

till Fotn och Hond Klova, For den ov-
niga trafiken pi norra skiingirden ligger
diirefter fem av Trafik AB Ockert Skiir-
gards fartyg:

Forst motorfartygen Fauges och Tu-
risTEN, fBljda av dngarna RecenT, Ar-
Lax och Tessin.

Pa andra sidan Trapiren ligger passa-
gerarbitarna till sddea dkiirgdrden, frin
viinster till hoger (uppit) umlurﬁlrtygn:n
Haxenorn I, Disa och Vista, Gljda
av angarma Sryvwsd 11, Gora, Stvesod
och Vira 11,

Linget upp i hégra hérnet ser man
ocksd dngaren Danarorp, som torde
vara pd vig till Fots och Hond Klowva,

Nog ir detra en hirlig hamn- och
skargardsbitshild, men det enda som
jag skulle vilja anmiirka pd ir art vykor-
tet ir nigot retuscherat, Dirfor ser bla.
StromsTAD och Faken lite "forbiitt-
rade ut”,

Tripiren tillkom 1922 nir den alle-
mer tillagande barrafiken till sodea
och norra skirgirden var i behov av ett
wtokar antal rilliggsplatser i Goteborg,
Teapiren revs 1953/54.

RAGNAR MAGNANDER
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Angaren G6TEBORG och Oslotrafiken

Under den tid angbitarna dominerade
kusttrafiken 1 Bohuslin fanns det tvi
stora Angbarsbolag, Angaren Borwstan
representerar Marstrands Nva Angfar-
tygs AB i Marstrand som trafikerade
linjen Géteborg- Smégen—Gravaroe.

.’\ngb.\ts AB Bobuslinska Kusten i
Uddevalla hade ett storre trafikomride.
Férutom linjerna Goteborg-Uddevalla-
Lysckil-Saltkillan/Hunnebostrand tra-
fikerade derta dngbdtsbolag den ytere
kustlinjens Goreborg—Strémstad—0slo,

Det var angaren GOTEBORG som tra-
fikerade denna linje langst. Det ar Linge
sedan vi uppmiirksammade Angarens
skrotning 1975. Men nu presenterar vi
Angarens hela historia,

Pi sidorna 30 och 31 drerger vi dessur-
om Krister W Anderssons reseberittelse
fran 2002, En tustren pd 1950-tulet.

z\.ngbitstmﬁk pi Uddevalla

1850 bildades 1 Uddevalla Géteborgs
och Uddevalla Angbatsbolag, Efter en
tids trafik mellan Uddevalla och Gote-
borg med Angaren Tuorn lir rede-
riet byggra hjulingaren Uppevaria vid
Motals Verkstad 1852, UppevaLra var
en tid Sveriges snabbaste hjulingare
med sina 13 knop.

1862 képte rederiet propelleringaren
MagsTrann, byggd 1853, for trafik
mellan Giteborg och Marstrand.

Med tiden blev hjulingarna omo-
derna. Unpevarea hyrdes ut och sildes
1876. Som ersittare inkdpte redenet
propelleringaren Oscan IT frin Oslo.
Den var forsedd med hytter | mellan-
dick och salonger pa viiderdick.

18

s Docxsow byl 1877 wid Lindbalmens vare Se Angfartyn AB Gotokorg—Stsimtad for
trafikin Goteborg-Strsmiad-Krirtiania

Angbitstrafik pi Stromstad

1855 bildades Angbitsbolager Gote-
borg-Stromstad som 1856 satte in den &
Newcastle byggda hjulingaren Strom-
sTAD mellan Goteborg och Stromstad.
Bolaget horde hemma | Géteborg.

Srromsran sildes 1866 till ett ny-
startat rederi, fick ny dngmaskin  och
bygudes om till propellerdrift, Den fort-
satte trafiken som farut,

1865 bildades Stedmstads Angbats
Akricholag som képre hjulingaren Ev
GENIA fir trafiken Goreborg=Strém-
stud, Efter en tids konkurrens vertogs
StrémsTap av Evoenias rederi,

Trafik pi Kristiania

Det fanns vid denna tid fera frbin-
delser mellan Géteborg och Kristiania
som Norges huvudstad herte fram il
1925. Fartygen anlopre emellertid inte
nigra orter lings kusten.

1875 inképte det nybildade Angfar
tygs AB Goebosg—Stramstad propel-
letingaren ALserT LEHRENSVARD fir
trafiken  Géteborg-Stromstad-Kris-
tiania med anldp av stationer i norra
Bohuslan.

1877 kom Gven bolagets nybygge
Oscar Dicksox i trafik pi linjen all
Kristiania.

Anghiren Nr + 2020

Angaren Unonvatis byggder 1878 wid Lindbolmens varu for Angbits AR Bobwrlinchie Kuiton nir
dolaget westrackee trafiben Al Kvistiania. Rederifsts.

1879 uppenbarade sig en ny konkur-
rent ndr jrnvigen var findig med di-
rekea tig mellan Goreborg och Kristia-
nia. Detra inverkade inte niimnviree pd
angbatserafiken.

Stromstadsbolager ombildades 1898
ull Fornyade Angfartygs AB Gote-
borg-Strdmstad och fortsatte trafiken
mellan Goteborg och Knistiania med de
bida dngarna.

Jarnvigen mellan  Sedmsad  och
Uddevalla dppnades for trafik i decem-
ber 1903, Den fordingdes till Tingstad
1907 och till Gateborg C 1909,

Stromstadsbolaget tradde 1 likvida-

Angiiten Nr 4 2020

ton 1907 varvid bida dngarna kaptes
av Angbits AB Bohuslinska Kusten i
Uddevalla.

Bohuslinska Kusten
:\ngbil:«;lklin:!mlagux Bohuslinska Kus-
ten bildades 1 Uddevalla 1876, Det ny-
bildade angbatsbolagee dvertog dnga-
ren Varnore, byged 1874, som skulle
folja bolager genom hela dess rillvaro,
Vareroro trafikerade linjen Goteborg—
Uddevalla—Lysekil-Saltkiillan.

Hiir konkurrerade man nu med Ud-
devallabolagets bida dngare Oscan 11
och MarsTrann,

Bohuslinska Kusten lit da bygga ang-
aren Upoevaria vid Lindholmens varv,
Den levererades 1878, Medan Vavnore
var en vanlig skirgirdsbit framstod
Ubbevaria som en kustingare med ett
mellandick for gods och passagerare
samt salonger pd vaderdick.

Upoprvarta gick férsta sommaren
Goteborg-Uddevalla-Lysekil-Strom-
stad men rill hissten foringdes linjen till
Kristiania med en tur i veckan.

Nir Uoorvatia bygedes om 1880
satres angaren in pd Fredrikshald och
Kristiania med en tur 1 veckan vardera
men utan att anlépa Uddevalla, Pa re-
sorna anldptes Lysekil, Tangen, Bovall-
strand, Fjallbacka, Grebbestad, Hav-

stenssund och Strémstad,

Rederifusion i Uddevalla
Konkurrensen mellan de bada bolagens
fartyg var i lingden ohillbar. 1879 dves-
tog Bohuslinska Kusten aktiemajorite-
ten 1 Goreborg-Uddevallabolages som
avvecklades. Angarna Oscan 11 och
MaunsrTuann overtogs av Bohuslingka
Kusten som nu hade fem dngare,

Oscar I fisrdiste soder om Marserand
1883, samma dr som AxeL sildes. Man-
srrano sildes 1895,

En ny iingare

Sommaren 1890 gjorde Strdmstads-
bolagets Oscar Dickson tvi resor §
veckan mellan Géteborg och Kristiania,
Avsrrr EvrensvArp gjorde en tr till
Kristiania och en wur till Fredrkshald
per vecka, Aven Bohuslinska Kustens
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UppevarLa gjorde en rur 6ll Kristiania
och en tur till Fredrikshald per vecka.

Bohuslinska Kusten hade ambitioner
art utoka trafiken ph Kristania. Bola-
get hade it bygga Rosest THORRURN
1883 pi Bergsunds Mekaniska Verk-
stad i Stockholm. Det var detra vary
som dven fick uppdraget att bygga en ny
angure tor Knstianiatrafiken, storre och
mera phkostad 4n nigon annan Angare
pi kusten.

Angaren Gorenonc

Den nya kustdngaren fick namner Go-
TEBORG. Eftersom varver tag i Malaren
bygirdes den s stor som slussen 1 Stock-
holm medgav, Slussen @ Sodertilje var
mindre.

Enligt senare mitbrev hade Gore-
pORG en storsta lingd pd 46,12 meter,
bredden var 7,84 m. Djupgiendet var
ovanligt stort, 4,30 meter.

Bygget av den nya kustingaren dverva-
kades av kapten Albert Miltopacus som
tidigare évervakat byggret av Uppevacia.

Miltopacus  hade  Angbatsbolagets
fulla fortroende och genomdrev bland
annat en relingshdjd pa en meter vilket
senare blev myndighetskray,

Kapten Miltopeus
Albert Miltopacus, todd 1841, gick till
sjoss vid 13 dirs dlder. Han dvervakade
byguet av Uppevarra och bley dess be-
filhavare 1878,

Miltopaeus var darefter befilhavare
i Gorenore till 1919, Han var da 78
ir gammal och erhdll en gratifikation
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Leveransbild nsed dnguren GOTEDIRG bygad 1891 wied Bergrunds Mekanoda Verbstad i Stockbolm
Skroves e sewrs 1 mdnga de inman det Mev vitmilas,

pa 5000 kronor fir framgingssike och
sjabvuppoffrande  arbere 1 Bohushin-
ska Kustens tjinst. Miltopacus avied i
Stockholm 83 dr gammal.

"Den nye dngaren”

Goresorc limnade Bergsunds varv
onsdagen 27 maj 1891 och anlinde nll
Uddevalla lordag 30 maj.

En hiinfird reporter beskrev den nya
dngaren i tikiningen Bobuslaningen under
rubriken Bobuslanséa Kustens nye dngare
Gitedory:

"Denna nya dngare ir 1 avscende pd
sivill diicks- som salongsutrymme en av
de bekviimaste i var angbitsflotta, och
dess inredning iir alltigenom gedigen

och elegant samt torde fulle motsvara
alla nutida fordringar hiirutinnan,

A diick befinner sig den stora eleganta
matsalen med sex bord, viiggfasta sof-
for och bekviima stolar same rvil buffeer.
Mabeln 2r av massiv muhogny, klidd
med morkrod schagg,

1 grannskapet av matsalen ligger pen-
try eller skafferiet med en liten inventios
hiss ned eill det dirunder liggande ko-
ket, Vidare stoter iven till matsalen den
inbjudande halvskumma rikhytten med
fonster av katedralglas och firgade ru-
tor, kuddar 1 soffhtrnen och glansande
lampor.

Kring aktersalongen ar arton hytter
for passagerarna beligna, samrliga de-

Avegbioen Nr 4 2020

Savvermamentet ol dnguren GOIESORG tillowratogs av komstwiren Arne Gadd. Akcoarell we karestrdren

korerade i vitt och guld, forsedda med
mahognymébel, klidd med rod schagg
samr med delvis madrasserade vaggar.
Har finnas aven badhyteer, diy sival
varma som kalla bad serveras.

Sjilva salongen iir rvmlig och ter sig
sardeles inbjudande. Aven hir iir vig-
war och rak i virt och guld och mébeln
dir av mahogny och réd schagg likasom
i matsalen. Det hivga bagskylightet &r
sardeles prydlige 1 sina om delikat smak
vittnande firgsammansiteningen samt
pryds féir Gvrigt av savill Géteborgs som
Uddevalla srads vapen i glasmalning.

Priset bland salongerna 4 dngaren ta
dock de nist intill seotande bada dam-
salongerna, De vitlackerade viiggarna ar
omerade med listornament + guld och
fint tecknade blomsterslingor i delikata
fiirger. Mahognymobeln 3 kEidd  lus-

Angbitton Nr 4 2020

bli schagg och fonstren draperade av
stoffer 1 hahdjus flirg och rika mbnster,
varjimte fonsterbestagen ar av bronserad
och ornamenterad merall,

Alla trappupprngar iir likaledes deko-
rerace 1 vitt och guld samt forsedda med
massiva ledstinger av nickel. Alla husen
ovan diick dr av massiv, fernissad teak.

Navigationshyteen ir stor och rym-
lig samt inredd pd Indamilsenlige siice.
Sirskilt fortjinar omnimnas den tele-
fonledning som leder hinfrin nll ma-
skinrummet,

A mellandick finns plats for icke
mindre 3n 70 krearur, vilka hir kunna
transporteras siirdeles bekviimt § spiltor,
som 1 en hast kunna arrangeras, Vidare
Ager anguren tva lastrum, som ar skilda
frin varandra genom etc vartentiite skort

P kommandobryggan kan uppsittas

ett stdrre soltiile dilr passagerare under
vackert vilder kunna ha den angenimas-
te vistelseort.

Maskineriet

Garesons. forsdgs med tva dngpannor
vilka fick byras ut redan 1898. De nya
pannorna byggdes av Lindholmen med
en lingd av 2681 mm och 2533 mm
diameter. Arbetstryckee var 11,2 kg/em?
och kottérbrukaingen totair 10 ton per
dygn.

Den  trecylindriga  tnppelmaskinen
med cylinderdiamerrar 399, 623 och
1044 mm och slaglingden 711 mm hade
en effeke pd 700 indikerade histkrafter.
Normalt varvtal var 120 per minut, Vid
prov- och leveransresan 25 maj 1891
niddes en fart ph 13 ¥ knop i lastad
konditson.
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Bostader

Goresora hade en besattning pd om-
kring 16 personcr, 11 man och fem
kvinnor.

Besdgtemngens bostider lig 1 mellan-
dick Befilbavaren bodde akterut, styr-
man forut, maskinisterna midskepps.
Rorgingaren hade egen hytt férut diir
dven tre matroser och tvi eldare bodde
i skansar,

Restauratris och akterstiderska bod-
de akterut, kokerskan och forestinder-
skan forut. Servitriserna hade inga cgna
hytter utan fick sova | de salonger dit
passagerarna inte hade tilltridde natretid.

I trafik

Angaren Goresonc sattes i trafik 15
juni 1891 pd linjen mellan Goeeborg och
Kristiania,

Hir kom den att konkurrers med
Stromstadsbolagets AvsertT  Enren-
Svarp och Oscan Dickson,

Gorenorc gjorde tre turer i veckan.
Resan tog 13 timmar och dngaren an-
Ipte bara Lysekil och Strémstad,

Gorenorg gk fran Géteborg miin-
dag, onsdag och lordag ki, 08,00 och
fran Kristiania sondag, tisdag och fre-
dag kl. 06.00.

Redan 2 september tillkom fera mel-
lanstationer: Tingen, Smagen, Bovall-
strand, Fjillbacka, Grebbestad och
Havstenssund,

Olycksdrabbat rederi

Jamfort med Marstrandsbolaget rikade
Bohuslinska Kusten ut for betvdligt
flera haverier,

22

Kustdngaren GOTENORC vid Stempizens dutva sida 7 Goteborg, Bobudlitnsta Kustern tillagpplass
Sutvorwamentst P aidan 21 syrs pod Srikdgdngen qu:tlﬁ’mt. Rnklfﬂ)m

NI Ceerny
Tetnarar v Obmbery D Loswd Des

Goarrneo med norsta flaggan § frmaiten backar w fdn Stenpiven, Losigicen dr bissad
Bolagrvimpeln var bii mod gul boll. Vykort i Ragrar Magmanders samling

Det béicjar i januari 1883 niir Oscan 11
gick pd grund och firliste uranfbr Mar-
strand, Orsaken var is och strom, alla
ombord raddades, Men angaren birga-
des inte och ligger dnnu kvar,

Var det en annan kultur i bolaget? I
brist pi lagstaftning betriiffande arbets-
tad och vila wtnyttjades besattningen pa
et site som gav anledning till funde-
ringar i ditidens tidningar.

Bohuslinska Kusten valde dessutom
att inte forsdkea sina fartyg. Eo undan-
tag var kagaren GOTEE0RG som frsiik-
rucdes five 100,000 kronos trots att byggs-
nadskostnaden var 190,000 kronor.

Farleder och navigation
Angbitslinien mellan  Gatehorg  och
Oslo annonserades som  “inomskirs,
skyddad for ssoging”, Det var inte helt
sanningsenligr.

Dret finns flera ursarta passager som
Marsrrandsfjorden,  Hjdrterdfjorden,
Islandsberg och Tjurpannan. Innan
Sotekanalen oppnades 1935 var liven
Soten utanfor Ramsvikstandet en fruk-
rad passage.

Med sint djupglende pd 4,30 meter
kunde Gorrrore inte passera Albreke-
sunds kanal utan gick genom Stora Sil-
lesund dir s0n kunde bli grov.

JrlgAu.-n Nr 4 2320

Dir grundstoste  bolagers Ronent
Trnorours i februariscormen 1912 nir
roderdedningen kom ur funktion, Alla
ombord riddades iland, dngaren bitrga-
des och reparerades.

Gorenor fick dven runda Oteerhol-
men gider om Mollbsund & istilles for
att ta genviigen vid Kaptensskiiret,

Vissa striickor passerades | mérker
beroende pi turlista och drstid, Mérker
och dimma fdrsvirade navigationen.
Det forekom art turlistan anpassades rill
dagsljuset. Med tiden cillkom allt fler
fyrar 1 skirgirden.

Annars anvindes klocka och kompass

Anpbitten Ne & 2020

tor art folja de kurser som fanns ned-
tecknade i tummade anteckningsbock-
er. Forutsatrningen var art dngmaskinen
holl ett bestiimt varveal och dngaren en
bestamd fart.

Strandningen 1896

Pa resa frin Oslo 6]l Strémstad natten
till tisdagen 21 juli 1896 gick dngaren
Gérenore upp ph en linggrund strand
i Oslofjorden, Goresorc gick frin
Goreborg mindag, onsdag och krdag
ki 07.30. Man anlopte endast Lysekil,
Fialibacka, Grebbestad och Stiimstad,

vid dvriga stationer stoppades for bie.

Aterresan antsiddes vid midnatt med
ankomst Goteborg pd eftermiddagen
niista dag. Endast fredag var iggedag.

Orsaken till strandningen var att bade
styrman och rorgingeren bade somnat
pa grund av brise pa vila.

Efter birguingen fick ett tjugotal
bordliggningsplitar byras, reparationen
gick ph 201004 kronor,

Kollisionen 1908

Natten till den 25 juli 1908 kolliderade
Goresore pi Osbofjorden med den
nocska utflykesbaten Backevacer. Den
forde inga skeppstius vilket ansdgs vara
en del av olycksorsaken,

BrckeLacer forsokie gd for om
Goresore men  hade vijningsplike,
Den rammades av GOTEBORG, vatten-
fylldes och sionk. Av de B4 ombord 1
BeckrLaceT omkom 11 personer.

Ostiidar

Vid en inspektion 1915 ombord |
GorenorG  av den  di nyinrittade
Fartygsinspcktionen  kriavde  fartygs-
inspektaren en grundlig rengoring frin
smuts och rost.

Vid en filjande inspektion 1916 be-
fanns att skansen var mycket smutsig
same att spoetkirl saknades. Aven man-
skapstoaletten "var i hig grad fororenad
och foretedde tydliga spar av bristande
rengoring”.

Elcktrisk belysning

Var det dalig belysaing som orsakade
den diliga  stidningenr GoOvesorc
levererades utan elektrisk belysning, der
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igen e dren 1917-1919 da Axel

George Olsson vid fleva tillfidllen vikerierade som bofilbavare for Albert Miltopaess (i fotors vinsterbant).
Sattoomide frin oinster: Lie maskinest H [ fobgnman, rengdngare C Massom, styrman Axel | Olssom, defil-

durvare Axel George lrion. Sttende frin sdnster: 2i¢ maskinist R Rutgersion, sud matroier ocb rod oldare,
Fioto Ester Ladkgren. Se Angbaten 154, Nr 3 2014.

Besareningdild fran dngaren Goomnore, Fotot dr sannalibs taget { Qule nd
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Angaren COTERGRG bar anlipt Stromstad. | bakgranden ligger Marstrandsbolagess LYAERIL som
trafikerade neviba Aamerar frdn Strimarad 1961 aoh 7962 Raderifose.

var linge fotogenlampor ombord. Forst
1919, da forogen blivit en bristvara, in-
stallerades en angrurbin med generator
som limnade 110 volts Liksorom rill 112
glodlampor.

Oscar Dickson kolliderar
Angarna Oscar Dickson och Gore-
vore alternerade pa Oslolinjen

15 jamuard 1927 kolliderade Oscan
Dickson i Oslofjorden med norska
angaren ALrna vars forstiv rande in i
babordssidan, Oscan DiCksoN vatten-
fylldes och sjonk pd 10 minuter ndira
land, Oscar Dicxson medforde inga

Aughten Ne & 2020

passagerare och besittningen kom iland
1 Angarens ena livbiac

Oscan Dickson birgades och repa-
terades vid Lindholmens vary, Somma
ren 1927 kom angaren dter i trafik pi
Oslohnjen men under namnet Oseo.

Forlisningen vid Olbiiren
18 september 1930 avgick Gorrnorc
fran Stromstad mot Géreborg, Efter
avging fran Grebbestad rundades Sma-
holmarnas kummel 1 babordsgir.
Hiirvid liste sig roderledningen och
giren gick inte art hitva, Goresore gick
i god fart mot en berghill pid holmen

Ofbiren i farfeden innanfor Oteeréin
och utanfor Kampersvik. Ett forsok art
stoppa dngaren ko allefir sent,

Skrovet sprang lick och  vatmnet
villde in. GoTesore sjtnk pa kort tid
och endast firskepper stack upp over
\'dl‘(.'“'\'llll,

Passagerare och besitening riddade
sig iland pi den lilla én, eadast ete brit-
tiske par behdvde simma tland. Ingen
lyckades riidda sina tillhéngherer,

Biirgning och ombyggnad
Géresors bargades av Roda Bolagers
Hagaup och Joun och foedes till Lind
holmens varv {8 reparation och om-
byggnad. Kommerskollegium beslutade
om foenyad fullstindig sovirdighetshe-
siktning och bostiiderna anpassades till
1927 ars bostadsforordning, Ett antal
passagerarhytter byggdes for ate erbjuda
flera hyttplatser,

Angaren Gorrsons milttes om flera
ginger genom dren pad grund av om-
bygenader och forindrad anvandning av
urrymmen ombord. P4 1950-talet kunde
80 passagerare erbjudas kojplars.

Livriddningsutrustning

Goresonc hade sedan leveransen fyra
livbatar for sammanlagr 52 personer, 10
livbojar och ett antal livbalen, Kraver
var da et livbilte for varannan person,
1916 fanns bara 110 livbilten ombord
trots att passagerarantaler var 465.

Inte forrin 1937 krivdes livhiileen foe
alla personer ombord nitr dispens- och
sikerhetscertifikar infordes fr passage-
varfartyg i utrikes rafik.
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DACK- och HYTTPLANER
5. 5. GOTEZBORG

== 181181 81101183

IHMELTERDACK

T

C-DACK, ckrer

C-DACK, lorut
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Lhitck- och byteplaner for dngaren GOTERGRG under senare dr, Frin redersbroschyr.
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Det tillaena passagerarantaler mellan
Goteboryg och Oslo var di 502, mellan
Goteborg, Uddevalla och Lysekil 696,
Besiittningen uppgick till 17 personer,

Turisttrafiken

Redan 1911 var hilften av Bohuslinska
Kustens resendrer turister. De kom ate
dominera alltmer, dven pd Oslolinjen.
Under 1920-tulet borjade bolaget vit-
mila sina angare for att gom dem mena
tilltalande.

For turisterafiken med bolagees anga-
Fe utgav Anghirs AB Bohuslinska Kus-
ten 1923 en reschandbok, Boburlinska
Skargandsfinder med nya upplagor 1928
och 1934, Redaktor var Gosta Pauve.

Turlistan

Fare andra virldskniger gjorde dngar-
na Goresors, Osio och Upnevaria
sommartid var sin tur | veckan mellan
Géteborg och Oslo, Frin Oslo gjorde de
dessutom en resa till Swmstad och frer
innan de frin Oslo gick 1ill Goteborg,

Mellan Goteborg och  Strémstad
anloptes Lysckil, Smogen, Gravarne,
Hunnebostrand, Bovallstrand, Ham-
burgsund, Fjallbacka, Grebbestad och
Havstenssund,

Vid Kyrkesund, Mollssund, Gullhol-
men, Hamburgo/Jacobsésund och Kos-
ter/Kruggls stoppades fior av passage-
rare bestilld bat,

Nir hosten kom fortsatte Goresore
och Q310 sina veckaturer mellan Géte-
borg och Oslo men med Gvernattming i
Strémstad.,

Angieen Nv 3 2020

Jngmm Gorrwara  med horstenen  mdlad
i Oslofimpenss farger b 1950-talet. Den var
exdigaare gul wodd sovert sopp, Ruderifotn,

Kri,

Angiren Gorenore anlinde till Osio
dagen fore den tyska ockupationen 9
april 1940. Angaren kvarholls och det
drifjde innan den kunde lamna Oslo.

I april 1940 skeuvades Angaren Osio
ned av is pa Salofjorden och fick sirras
pi grund f6r att inte sjunka.

Den inseallda Oslotrafiken 1940 gjor-
de ate bolagers trafik minskade rejile
Den kompenserades dock de filjunde
aren nir svensks badgiister ntog norr-
miinnens sommarvisten 1 Bohusliin.

Under krigsiren var inga privatbilar 1
trafik, lasthilar och bussar hade gengas,

generatorgas, som drivmedel. Angbars-
trafiken upplevde diirfiie et sista upp-
sving for gods och passagerare,

Under krigsiren gick Gorenorc och
Oseo mellan Goteborg och Stedmstad
tillsamrmuans med Ubbevarea. Nir
Uppevaria 1942 saldes nll Trondheim
ersattes den av Kung RANE i trafiken pd
Strimistad.

Angbirsbolag i kris
Efter krigsiren dteruppeogs Oslotrafi-
ken i augusti 1945 om dn i begransad
omfatming, De dvriga av bolagets linjer
gav allt dmre resultac.

Orsaken var att minga av bolagets
stationer betjinades av den vaxande
buss- och biltrafiken efter krigsirens
restriktioner.

Bohuslanska Kusten gjorde sig av
med de fartyg som inte Lingre behiy-
des. Victor och Viken sildes 1941,
ByrjonpeN och Unpevaria 1942,

Byroroen  blev  Ockerisholagets
Buno, Upprvasea sildes till Norge dir
den som Hemag trafikerade Trond-
heim. Kune Raxe sildes 1945 for ate
trafikera Oresund som URANIENBORG.,

Men okande line- och briinslekost-
nader, ombyggnad av besittningsbosti-
der och renoveringar giorde att bolagets
ckonomi blev allr samre.

Vid bolagsstimman i maj 1949 be-
shutade bolaget om likvidation,

Exckutiv auktion

Vid en forsra exckutiy askrion i maj

1950 siides sex av bolzgcﬁ birar.
Gustarseerc och SuNNINGEN fort-
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Byfjordstrafiken for Uddevalla Trafik
AB. Ropert Tuoreursy och Bowus
gick till skrot. VaLpore, vereranen frin
bolagees bildande, blev peam medan
Borcita som var byggd fiie trafik pd
Telemarkskanalen kom 1 Oresundstrafik
under namnet OrENORG,

16 juni 1950 hélls den exckuriva auk-
tionen pk de stdrre dngarna. GOTEBORG
sAldes e 54 000 kronor och Osco fie
34 500 kronor. Di var de bada dngarna
redan i trafik

Nyu iigare
Redan 18 maj 1950 var GOT¥RORG i tra-
fik pd Oslolingen B sin nya dgare med
der miirkliga namnet Svenska Brazil-La
Platalinjen.

Goresonc samseglade med Osio
vars nya Ugare blev Nya Angbirs AR
Bohuslinska Kusten, De biada dngarna
svarade fir fyra turer i veckan mellan
Goteborg och Oslo. Nir hosten kom var
turistsisongen dver och endast Gore-
sORG gjorde en tur i veckan,

Tva fartyg pd Oslolinjen var emel-
lertsd en for mycket. Sommaren 1952
hyrdes Angaren Osvo ut for att trafikera
linjen Luled—Vasa efter att ha bygges om
tor oljcledning.

Osco dterkom pi Oslolinjen somma-
ren 1953 men hamnade direfter ¢ Ore-
sund med namnet Bruuevor, Dir gick
den mellan  Helsingborg/Landskrona
och Kopenhamn,

Angaren kisptes 1954 av AB Sundfart
i Helsingborg och fortsatze Oresunds-
trafiken. Hissten 1956 wildes Berievue
till Hambaerg fiir skrotning.
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Havsrenssund war en av stationerna ktngs dngaren GOTEBORG: linje mollin Gateborg och Oslo.
Fotot togs wv Svante Gegpen 1956
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Argaren Gorxnore | Oslo 18 my 1965 wnder eveds och sista rosn die Or Vacation Line
Faore Arne Lannersteds, Oils.

Rederi AB Géta Kanal
Viren 1961 saldes 2/3 1 GOrenone fir
200 000 kronor 6ll Thunrederier AB
(Rederi AB Géta Kanal) i Lidképing.

Angaren byggdes om och renoverades
vid Bohus varv. Tanken var arc Oslo-
linjen skulle bii en fodingning av Gora
kanaltrafiken

1962 kopres 1/3 | GoTesore for 105
000 kr av Rederi AB Gota Kanal som
darmed blev ensam dgare. Efter en, som
man di trodde, sista sdsong 1963 da
Goresonc gick direkt mellan Gotehoryg
och Oslo utan mellanstationer, Jades
anguren upp vid Bohus vary,

Angideen N+ 2020

Sista forsoket till Oslotrafik

23 februars 1965 sildes GOresonc for
275 000 kronor till Vacation Line AB
i Goteborg, Bakom rederiet stod norska
intressenter dven om angaren fortfaran-
de var svensk. Agarna hade for aveike are
dreruppra trafiken mellan Goweborg och
Oslo. Det blev bara en enda resa | maj
for det nya rederier.

Till Ostersjon

Gorerorc hyrdes nu ut fie at trafikera
Aland. Pi resan till osthkusten upptiick-
tes 18 juni i Kalmursund ast vattnes steg
i maskinrummes, Det var dver bord-

ventilen frin Einsejektorn som spruckit
Det var inget stirre Lickage men en Jots-
bit drog in GOTesore till Oskarshamn
dir raddningstjinsten Linsade skrovet
Venrilen fienyades men det blev ingen
Alandstrafik och Gowesoxe lades upp
vid Hammarbyverken | Stockholm, 31
mars 1966 sildes GOrrnore pa excku-
tiv auktion till Rederi AB Géra Kanal
Lidkdping for 95 000 kronos.

Restaurangbat i Stromstad

Viaren 1966 sildes Goreronc och bog-
serades ol Stromstad for ate bl restau-
rangbir vid Laholmen. 1969 kom nya
ligare som trvandlade den gamla Anga-
ren till "The Show Boat™ med diskotek,
pub, steakhouse och casino,

Kommunen var inte hele fortjuse §
verksamheten. Efter et sista dgarbyte
bogserades GoTeroRG 1 shutet av s
1973 will Hialle 1 ldefjorden diir dngaren
skrotades 1973

INGVAR KRONHAMN

Killor

Wilhelm Hansson: Séargdrdstrafiben i
Bobuilan undey 100 dr

Wilhelm Hansson:  Bobuilin  genom
bunidra &

Janne Dahl: Bobudanska Kustens flage-
stepp 3 Linspumpen 1988:1

Pelle Jansson: §/8 Gateborgs bollision med
Olbirn

Sjofartsinspektionens dossier for Gare-
sorG 1 Landsarkivet Goeeborg,
Daagspress: klipp i Anghitens arkiv samt
KB dagstidningar.
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En kustresa pa 1950-talet

Tink att fi géra en kustresa med en
akta dngbit! Det var en dréim fir en Ii-
ten tolviring. Pi 1950-taler hade jag en
morbror, Harry Frisk (dod 1977), som
var chiet pd dngaren Gorrnore under
dussinet 4r vid den tiden di trafiken allt-
Jamt var iging sommartid pd Goteborg-
Oslo-Linjen.

Det var ett stort dgonblick nir jug
blev uppringd av honom och fick exbju-
dandet att fi folja med pid en av lang-
resorna norriver. Detta upprepades fera
somrar och var alltid lika spinnande nar
det drog thop sig till avford.

Snabbt ivag ner till Géteborg med
tig, jag bodde i Uddevalla pd den tiden,
ech sedan promenad med Harry il
Stenpiren, dir Angaren GaTesore hade
sin rillaggsplars.

Det var alltid lika spiinnande niir vi
gick ombord. Vitmalad och med gridd-
gul skorsten och pieldad med angkrans
som svepte runt skorstenskronet lag hon
diir, imponerande och drottninglik. Det
luktade dventyr kring denna vita jatte.
Egentligen var hon ju obetydligt storre
an BoHusLAN, men hon sig storree ut pa
grund av hojden, Gorrnore hade ju ett
betydande antal hyteer, Raden av hyre-
ventifer forstarkte intrycket,

Pi bryggan stod befilhavaren med
missan  kicke p& svaj. Den  lugne
Birger Pettersson drog tre kora i sndsret

och propellern vispade sedan upp dlvens
bruna slam i smiirre kaskader. Aventyret
tog sin béejan,

Maskintelegrafenringde ochtrossarna
gled snubbt av pollarna pi  kajen.

Rorgingaren  Axel med 6verarmar

3o

tjocka som stockar holl ratten i ett jirn-
grepp och vevade friskt efter kaptens
anvisningar. Nu vinde hon sig i rirt
riktning,

700 Anghastkrafter skoc farr utfdr al-
ven och fartvinden borjade susa kring
Sronen. Alvstrandens alla lyftkranar
stod | majestitiska rader och bugade niie
vi passerade ut mot Alvsborg,

Nu hade dventyret borjar pi rikugt!
Nirmast i tur stod utforskandet av det
"enorma” innandémet. Vad fanns att
uppticka lings de smala korridorerna?
Framfor byssan sate all tillgiingliy kiks-
personal och skalade dagens mid-
dagspaotatis, Overvakade av kallskilnkan
Gerda,

Kring en stor balja bade personalen
slagit sig ner och i rasande fart skalades
all potatisen for hand! En hel balja full!
Sidoportarna stod Sppaa och vagsvallet
frin bogen svepte forbi alldeles intill
dppningen. Sommarens schlager 85da-
de ur en higtalare.

Pi minga sommarresor arbetade en
lustig dansk kock ombord, jag har glémt
hans namn. Han dok upp éverallt om-
bard och fann stor lust i art lugga mig i
tinningshiret, gav mig etr brezt danskt
smil och frsvann lika spardost som han
kommit, Han var en hejare pd ate steka
stora kotlerter. De var minet en tum
tjocka och serverades med mycket stekn
potatis,

Niir jag hunnit halva maltiden och var
proppmatt sig han pa mig med allvariig
blick: "Skall du inte ha mer?” Nej tack.
Diirefter slingde han ut hela resterande
tallriksinnchillet genom ventilen, Kasta

maten i sion! Det var helt nyte for en
forvinad 12-iring som sig hur trutarna
flockades kring den ovintade godbiten
akreriver,

At £ 514 pd bryggan och hjdlpa Axel
med stymingen, det var hoguidsstunder.
Var vadret stilla, kumsen rak och inga
uppvakrande fiytetyg i narheten kunde
Jag sjilv f6r nigra ogonblick fi hilla i
den enorma ratten. Vilken stolthet och
lycka! Att ensam £i styra GOTERORG!

Matsalen pd GoresoRe var bredare
och lingre in pi Bonusiix, beroende
pi ate det inte fanns nigra sittbinkar
lings dacket. En del av lunchen bestod
av rikor och rostat brod. Pi varje bord
en jattestor skAl som stindigt var full
av havets rosa lickerheter hur mycket
giisterna in &t

Hiir inne kunde jag nigon enstaka
wing 3 dta om jay hade sillskap med
maorbroe Harry, annars serverades mil-
tiderna 1 hans hytt som var en mycket
liten enhet. Kojen var hisgst tvii foe bred
och golvutrymmet minimalt.

En sinnrik utrymmesbeparande an-
ordning for porslinstviittfatet fanns: det
filldes uppit-nerit-indt och si stiingdes
den vilvda mahognyluckan till sanitets-
mbeln, Pottan fanns i ett mindre skip
inunder,

Passagen genom Sotckanalen har all-
tid varit fascinerande fir mig Langst
fram vid gésen hade jag min favoritplats
och nar bogskvalpet tystnade och ma-
skinen verkade helt avsomnad, och G6-
1eRORG forvandlades tall en "glidare™, di
keop land alle nirmare. Det var spin-
nande att stryka si nara land och klipp-
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— en tolvarings reseminnen

branterna att jag nistan kunde klappa de
soldrankta granisidorna.

Thland hiinde det att det blev gung-
ning pd Sotefjorden. Antligen rérde hon
sig 1 sugande stigningar och sinkningar
och der kittlade behagfullt i maggropen,
En del passagerare bogade g i sicksack
ph diicket = en av de bida orsakerna var
sjogingen.

Hamburgsund, Fjillbacks, Greb-
bestad passerades. Efter Grebbestad
forbereddes baten fior finalbiten upp till
Strémstad. Under de tvi gingtimmarma
biiddade hytestiderskorna och matsalen
sthlldes | ordning fr kommande dags
langresa mot Oslo,

Niir Ridhuoset i Steomstad kom inom
synhill drog Birger i sadret —en ling ur-
dragen vissling annonserade ankomsten
il Angbitsbryggan nedanfie Lahol-
men vid 20-tiden. Hundratals minn-
iskor hade hérsammat oss och utgjorde
valkomsthkommitté nir Goresorc stil-
fullt anlopte kajen.

Ett myller av passagerare och trans-
porterat gods frdes iland. Vid landgin-
gen stod styrman Gosta Svedung och
klippte biljetter, Han var snabb och ef*
fektiv och beniimndes skimtsamt "Far-
brorm med tngen”.

Lugnet Ligrade sig snart omboed niir
alla turister slippts iland och besitt-
ningen samlades fir en stunds samvaro.
"Miisters pifk” skickades iland for ace
utfra fortroendeuppdrag, bland annat
art inkopa vifflor med gradde till beti-
let. Det var en uppskattad uppgift, for
den gav yrredigare fisrdelar infor den
fortsatea resan.

Anghiven Nrv 2020

Jag hade egen hyvtt ombord. Svedung
som var den egentlige hyttinnehavaren
hzade en vtere byt tll sin egen och i ye-
terdelen inhystes jag. Den smala britsen
som lutade svagt utdr fick pallas upp
med en extra kant, en filt, och sd stack
jag in ftterna nedeill i en Oppen gar-
derob. (Jag trar art samma utrymmes-
besparande finess finns pi BouusLix.)

lockan 4 nista morgon vicktes jag
av Harrys Luva stimma. "Nu fir du
komma upp si v fir elda pi, for om fyra
timmar si gir vi igen.”

Nya passagerare strommade ombord
i tidig morgontimma och klockan 8
var det avging igen ¢ en sex rimmars
nonstop resa upp till Osto, Inga bryggor
anloptes under hela firmiddagen. Oslo-
fjorden i ete svep, Med 12 knop passe-
rade vi smabbt metropolerna Lings foe-
den. Extra spinnande var det att passera
Oskarsborg.

Kaptenen besiittade om den sjunkna
kryssaren Buicngg som sinkees 9 april
1940 nar den ljudlost gled firbi med
tusentals tyska soldater destinerade till
Oslo. Nu lig hon diir som en jarteskrot-
hég nigra tiotal meter under oss,

Under resan blev jag bekant med en
Jammniirig grabb frin Bohus. Hans famil)
skulle besoka Wiegelandsparken och se-
dan ika upp 6ll Frognemsitern och dit
blev jag bjuden med. Vilken lycka! Ang-
bitsresa och kalas | Oslo.

Vid Nesoddtangen fick vi Oslos kin-
da silhuert rake forover: Ridhusets dub-
belrorn vid Pipervika, Sakta gled Gore-
wora in till kajen och fortdyde,

Nojda passagerare strommade fteri-

gen nedfor landgingen och forsvann ue
i huvudstadens vimmel. Ater hade en
langresa natt sitt slurmil. T narmare 70
ar har Gérenora plojt dessa boljor i ur
och skur = med en och annan grundkan-
ning, men det fir en annan historia.

Si wvar det dags atr gora i ordning
for en dterresa kommande dag. En del
av besiittningen roade sig iland, andra
stunnade kvar ombord. Pi kapten Pet-
terssons hyetdérr satt en lapp. "Har gite
iland™. Frin hyttens inre tringde ludet
av linga timmerstockar...

Viilbehovlig vila!

Morgondagen vintade med en ex-
pressresa sdderut — mot Gotebosg pi 18
langa gingtimmar.

Fotot
Jag har minga ginger reflekterat dver
varfir en dngbitsresa upplevs s rofylld
och avstressande fir flertalet. En trolig
orsak kan vara, art allt som fungerar ryt-
miske i vira liv ger balans och avalapp-
ning, Vi lever ju stindigr med hjirtats
slag inom oss. En dngmaskin jobbar
ocksd rytmiske och med jimna slag.

Maskinens puls upplevs Gverallt i far-
tyget dven om den inte hors: svaga vi-
brationer, skallrandet i glas, kittlandet 1
ledstinger och reling cte. En allerstades
narvarande liveyttring som pdverkar vir
tnre mitoniska och virt vilbefinnande.
Befriclsen fran stress — Duo kan inte ha
beirtom i 11 knops fart!

KRISTER W ANDERSSON
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Akterspegeln

Angaren BoHUSLAN har backat ut frin Stenpiven kI 07.30 sondagen 14 juli 1946.
Det dr ordinaric expresstur till Smégen, Gravarne och dter. Endast Marstrand,
Kyrkesund, Mollosund, Gullholmen, Fiskebiickskil, Lysekil och Malmén anlsps.

Det vackra sommarvadret gor att manga soker sig ut till kusten. Bobuslan ar full-
satt men virre ska det bli till kvdllen nédr méinga ska tillbaka till Goteborg! Cykeln dr
Sfortskaffningsmedlet, det star till och med grl'/ar mot aktermasten.
Foto Curt § Oblsson, ur Lanspumpens negativarkiv,




